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Fens 



terrollo mit Degkel auf deg Anwrnqschlitz 



Aus der nicht vorver5f f entlichten DE 102 37 231 1st 
ein Rollo fur Kraf tf ahrzeuge bekannt, das eine unterhalb 
der Hutablage drehbar gelagerte Wickelwelle aufweist. In 
d er Hutablage befindet sich ein Schlitz durch den hindurch 
das Rollo ausgefahren wird. Der Zugstab des Rollos lauft in 
Fahrungsschienen, die seitlich des Kraf tf ahrzeugsf ensters 
angebracht sind. Zuxu Betatigen des Rollos ist einersexts 
ein Federmotor vorgesehen, durch den die Wickelwelle rm 
Aufwickelsinne der Rollobahn vorgespannt ist und anderer- 
seits sind zwei linienf ormige Schubglieder vorgesehen. Die 
Schubglieder sind in den Fuhrungsschienen knicksterf ge- 
f uhrt . 

zwischen dem jeweiligen Schubglied und dem Zugstab 
befindet sich eine f ormschlussige Kupplung, die im Wesent- 
lichen zwei Haken umfasst. Der eine Haken ist dem Zugstab 
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und der andere Haken an dem Schubglied befestigt. Auf dxese 
Weise kann mit Hilfe des seh-ubglledes sowohl ein Sch.ubdr.uck _ 
als auch eine Zugkraft auf die Zugstab ubertragen werden. 
Nach dem vollstandigen Einfahren der Rollobahn wird durch 
einen Nocken gesteuert, die f orxnschlussige Kupplung zwi- 
schen der Zugstab und dem Schubglied getrennt. Es xst rn 
der Patentanmeldung erlautert, dass hierdurch ein Uberhub 
xnoglich ist, urn mit dem entgegengesetzen Ende des Schub- 
glieds einen Deckel far einen Schlitz des Fensterrollos zu 
betatigen. 

in der ebenfalls nicht vorverof f entlichten DE 102 23 
028 ist ein Heckscheibenrollo fur Kraf tf ahrzeuge dar- 
gestellt, bei dem die Wickelwelle unterhalb der Hutablage 
verstellbar gelagert ist. Die Wickelwelle befindet sxch 
innerhalb eines Geh.uses, das zum Ausfahren der Rollobahn 
ein Stuck weit uber das Niveau der Hutablage angehoben 
wird, so dass ein Auszugsschlitz durch den die Rollobahn 
ausgezogen werden kann sichtbar wird. 

An der Rollobahn ist wiederum ein Zugstab befestigt, 
der endseitig in FUhrungsschienen gefUhrt ist. Die Betatx- 
gung des Zugstabs geschieht wie zuvor mit zwei Schubglre- 
dern, die jedoch unldsbar mit dem Zugstab verbunden sxnd. 
- Beim vollstandigen Einfahren des Zugstabs in die Kassette 
wird mit Hilfe der durch die Schubglieder erzeugen An- 
triebskraft, die beim Einfahren als Zugglieder wirken, dxe 
Kassette in der Hubablage versenkt. 

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, ein 
Fensterrollo far Kraf tf ahrzeuge zu schaffen, bei dem der 
Schlitz durch den die Rollobahn ausfahrt, durch einen De- 
ckel verschlossen ist, wobei die Betatigung von Deckel- und 
Rollobahn noch weiter vereinfacht ist. 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemaft durch das Fenster 
rollo mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. - 

Bei dem neuen Fensterrollo ist das Schubglied, das in 
der zugehdrigen Fiihrungsschiene lauft, lediglich in Druck- 
richtung f ormschliissig mit der Zugstab gekuppelt. Die Ver- 
bindung zwischen dem Schubglied und dem Zugstab ist nicht 
dazu eingerichtet, eine Zugkraft zu iibertragen. Das Ein- 
fahren der Rollobahn geschieht vielmehr ausschlielUich mit 
Hilfe des in der Wickelwelle enthaltenen Federmotors oder 
einer anderen Antriebseinrichtung, die mit der Wickelwelle 
zusammenwirkt. Der Zugstab kann sich unter der Wirkung des 
Federmotors beim Einfahren lediglich in dem Mafle in Rxch- 
tung auf die Wickelwelle bewegen, wie dies die Einzugsbewe- 
gung der Schubglieder zulasst. Insoweit werden die Schub- 
glieder bei der neuen Anordnung standig nur auf Druck be 
lastet. Hierdurch ist es ohne welters moglich, dem Schub- 
glied am Ende der Einf ahrbewegung der Rollobahn einen Uber- 
hub zu gestatten, der dazu verwendet wird, den Deckel zu 
schlieflen. 

Zum Schlielien des Deckels, wird entweder ein an dem 
Schubglied vorgesehener Nocken verwendet, der mit einem 
Betatigungsarm des Deckels zusammenwirkt und den Deckel 
gegen die Wirkung einer Of f nungsf eder schliefit. Die andere 
Moglichkeit besteht darin, durch den Uberhub das andere 
Ende des jeweiligen Schubglieds mit dem Deckel zusammen- 
wirken zu lassen, urn inn in die Schlieftstellung zu iiberfuh- 
ren. Beide Varianten bieten Vorteile: 

Bei der ersten Variante kann das Speicherohr, das den 
hinteren Teil des Schubglieds aufnimmt, beliebig verlegt 
werden. Dafur ist ein Nocken notwendig, der aus der Fiih- 
rungsschiene herausragt und gegebenenf alls optisch als un- 
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befriedigend angesehen wird. Die andere Ausf iihrungsf orm 
vermeidet den. zusat zlichen . Nocken, so dass keine weiteren 
MaBnahmen an dem Schubglied ergriffen werden miissen. Dafiir 
muss dafur gesorgt werden, dass das freie Ende des Spei- 
cherrohrs zu dem Deckel zuruckgef iihrt wird, urn hier eine 
Betatigungsmoglichkeit zu schaf f en . 

Dabei ist es besonders vorteilhaf t, wenn durch eine 
Teleskophulse das an sich biegeweiche elastische Schubglied 
bei der Deckelbetatigung gegen Ausknicken geschutzt ist. 

Im ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung Gegen- 
stand von Unteranspriichen . Dabei sollen auch solche Merk- 
malskombinationen als beansprucht angesehen werden, auf die 
kein ausdriickliches Ausf uhrungsbeispiel gerichtet ist. 

In der Zeichnung sind Ausf iihrungsbeispiele des Gegen- 
..standes der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 einen stark schematisierten Ausschnitt aus einem 



Fahrzeug bei eingef ahrenem Heckscheibenrollo, 



Fig. 2 



die Anordnung nach Figur 1 bei ausgef ahrenem 
Heckscheibenrollo, 



Fig. 3 



die Anordnung zum Betatigen des Zugstabs, in ei- 
ne r schematisierten Prinzipdarstellung, 



Fig. 4 



das Zusammenwirken zwischen dem Zugstab und dem 
Schubglied an einem Ende des Zugstabs, 



Fig. 5 und 6 das Zusammenwirken des Schubglieds mit dem 
Deckel des Heckscheibenrollos nach Figur 1, in 
einer stark schematisierten Seitenansicht und in 



unters 



chiedlichen Betriebsstellungen, und 



Fig. 



ein anderes Ausf uhrungsbeispiel zum Zusammenwir- 
ken des Schubgliads mit dem Deckel des Heckschex- 



benrollos 



Figur 1 zeigt in einer stark schematisierten Aus- 
schnittsdarstellung eine Heckpartie 1 einer Stuf enhecklx- 
m ousine. Zu erkennen 1st ein Fahrzeugdach 2 sowie ein Ab- 
schnitt eines Kof f erraumdeckels 4. Zwischen dem Kofferraum- 
deckel 4 und dem Dach 2 ist eine linke C-Saule 5 mxt der 
daran befindlichen Innenverkleidung zu erkennen. Zwischen 
der linken C-Saule 5, einer Hinterkante 6 des Baches 2 und 
der Oberseite des Kofferraums ist ein Heckscheibenaus- 
schnitt 7 sichtbar, in dem sich eine nicht erkennbare Heck- 
scheibe befindet. Zwischen der Unterkante des Heckscheiben- 
ausschnittes 7 und der Ruckseite einer hinteren Sitzbank 8 
mit Kopfstutzen 9 erstreckt sich eine Hutablage 11. Quer 
durch die Hutablage verlauft ein Schlitz 12, der von zwe, 
zueinander parallelen Schlitzrandern 13, 14 begrenzt xet . 
Der Schlitz 12 ist von einem Deckel 15 verschlossen und 
liegt zwischen den beiden C-Saulen 5. 

AulSerdem ist in der Innenverkleidung der linken C-Sau- 
le 5 eine Fuhrungsschiene 16 zu erkennen, deren sichtbarer 
Verlauf auf der Hohe des Schlitzes 12 beginnt und dxe der 
seitlichen Kontur der Heckscheibenof f nung 7 bis in dxe Nahe 
des Daches 2 f olgt . 

Unterhalb des Schlitzes 2 befindet sich die Mechanik 
fur ein Heckscheibenrollo 17 (Fig. 3), dessen Rollobahn 18 
in Fig. 2 im ausgezogenen Zustand zu erkennen ist. Hxerzu 
ist der Deckel 15 schrag nach oben geschwenkt, um den 
Schlitz 12 frei zu geben. 



Der Aufbau des Heckscheibenrollos 17 wird nachstehend 
anhand der Figuren 3 und 4 erlautert. 

Wie Figur 3 erkennen lasst, 1st unter der Hutablage 11 
eine Wickelwelle 19 drehbar gelagert. An dieser Wickelwelle 
19 1st mit einer Kante die Rollobahn 18 befestigt. Ihre 
andere von der Wickelwelle 19 abliegende Kante ist mit ei- 
ner Zugstabanordnung 21 verbunden. 

Mittels eines Federmotors 20 innerhalb der Wickelwelle 
19 wird die Wickelwelle 19 im Sinne des Aufwickelns der 
Rollobahn 18 vorgespannt. 

Von der Zugstabanordnung 21 sind im Wesentlichen zwei 
teleskopartig verschiebbare Fiihrungselemente 22 zu erken- 
nen. Die teleskopartig verschiebbaren Fiihrungselemente 22 
kompensieren den veranderlichen Abstand zwischen den beiden 
Fuhrungsschienen 16, die innerhalb des Fahrzeugs in der 
innenverkleidung der beiden C-Saulen 5 des Fensters 6 ein- 
gebettet sind. 

in den beiden Fuhrungsschienen 16 werden Betatigungs- 
elemente 23 ausknicksicher gefuhrt. Die Fuhrungsschienen 16 
setzen sich unterhalb der Hutablage 11 in Fuhrungsrohren 24 
und 25 fort, liber die Fuhrungsschienen 16 mit einem Getrie- 
be 26 eines Getriebemotors 27 gekuppelt sind. Die Betati- 
gungselemente 23 sind in den Fuhrungsschienen 16 sowie den 
Verbindungsrohren 24 und 24 langsverschieblich . 

Bei den Betatigungselementen 23 handelt es sich urn 
linienformige flexible Elemente ahnlich Seelen von Bowden- 
zugen. Wie die vergroilerte Darstellung von Fig. 4 zeigt, 
weist jedes Betat igungselement 23 ein druckfestes zylindri- 
ches Kernelement 2 9 auf, dessen Aulienseite mit einer 



s 
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schraubenformig verlaufenden Rippe 31 versehen ist. Es ent- 
steht eine Art schragverzahnte runde Zahnstange. Mit Hilfe 
der Rippe 31 kammen die Betatigungselemente 23 mit einem 
Ausgangszahnrad 32, das drehfest auf einer Ausgangswelle 33 
des Getriebemotors 27 sitzt. Die beiden Betatigungselemente 
23 fuhren an gegenuberliegenden Seiten an dem Zahnrad 32 
tangential vorbei. Sie werden dadurch synchron in entgegen- 
gesetzte Richtungen bewegt . 

Die Gestaltung der beiden Fuhrungsschienen 16 ergibt 
sich aus der vergrofterten Darstellung von Figur 4. Jede 
Fuhrungsschiene 16 ist eine Art Rohr mit einer Fuhrungsnut 
34 die sich zu einer Seite in einem Fuhrungsschlrt z 35 
nach auften hin off net. An der gegenuberliegenden Seite bxl- 
det die Fuhrungsschiene einen Rucken 36. Bef estigungsf lan- 
sche die einstuckig an die Fuhrungsschiene 16 angeformt 
sind, sind in der Figur aus Darstellungsgrunden nicht er- 
kennbar . 

Durch den Fuhrungsschlit z 35 ragt ein verjungter Hals- 
teil 37 des Fuhrungselements 22. Auf dem freien Ende des 
Halsteils 37 sitzt ein zylindrischer Fuhrungskorper 38, der 
in den zylindrischen Teil der Fuhrungsnut 34 mit geringem 
Spiel klemmfrei passt. 

An dem freien Ende des Betatigungselementes 23 ist 
eine Kappe 38 befestigt, die ebenfalls in dem zylindrischen 
Teil der Fuhrungsnut 34 mit geringem Spiel verschieblrch 
ist. Aus der Kappe 39 ragt zur Seite ein Anschlagzapf en 41 
vor, der durch den Fuhrungsschlitz 35 nach aulien vorsteht. 
Aufgrund der Anordnung hat der Zapfen 41 einen geringen 
aber deutlichen Abstand zu dem Fuhrungselement 22. 

Die Art der Lagerung des Deckels 15 und seine Betati- 



gung 



wird nachstehend anhand der Figuren 5 und 6 erlautert. 



Die Figuren 5 und 6 zeigen einen Blick von der Fahr- 
zeugmitte in Richtung auf die linke Fahrzeugseite . Es ver- 
steht sich, dass die Struktur auf der rechten Fahrzeugseite 
spiegelbildlich ausgefuhrt ist. Es gemigt deswegen, wenn 
sich die Figurenbeschreibung auf die Erlauterung der Anlen- 
kung des Deckels 15 auf der linken Fahrzeugseite be- 
schrankt . 

Wie in der Fig. zu erkennen ist, tragt die Hutablage 
11 neben dem Schlitzrand 15 an dem betreffende Ende des 
Schlitzes eine nach unten ragende Scharnierlasche 42, die 
uber einen Scharnierbolzen 43 mit einer zweiten Scharnier- 
lasche 44 gelenkig verbunden ist. Der Scharnierbolzen 43 
liegt parallel zur Langsachse der Wickelwelle 19. Die 
Scharnierlasche 44 ist mit der Unterseite des Deckels 15 
fest verbunden. 

Mit Hilfe der so gebildeten Scharniere an beiden Enden 
des Deckels 15 ist er urn eine Achse schwenkbar, die par- 
allel zu der Wickelwelle 19 ausgerichtet ist. Er kann aus 
der Stellung nach Figur 1 die Stellung nach Fig. 2 iiber- 
fflhrt werden, in der ein in Richtung auf das vordere Ende 
des Fahrzeugs offener Schlitz entsteht. 

Die Scharnierlasche 44 ist uber den Scharnierbolzen 43 
hinaus durch einen Arm 4 5 verlangert, der sich im Abstand 
zu der Unterseite des hinteren Teils der Hubablage 11 er- 
streckt. Zwischen dem hinteren Teil der Hutablage 11 und 
dem Arm 45 ist eine Druckfeder 46 angeordnet, die dazu 
dient, den Deckel 15 in die geoffnete Lage vorzuspannen . 
Anschlage, die die Of f enstellung begrenzen, sind aus Gran- 
den der Ubersichtlichkeit nicht dargestellt. 
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Ein weiterer Arm 47 der Scharnierlasche 44 ragt aus 
der Sicht des Betrachters in das Lichtraumprof il des Fiih- 
rungsschlitzes 35. Der Arm 47 lauft in einem geringem Ab- 
stand vor der Fuhrungsschiene 16 und zwar so, dass, wie 
Figur 5 erkennen lasst, der Mitnehmerzapf en 41 mit dem Arm 
47 in Eingriff kornmen kann. 

Die Funktionsweise der Anordnung ist wie folgt: 

Zum Einfahren der Rollobahn 18 wird der Getriebemotor 
27 mit einer solchen Drehrichtung in Gang gesetzt, dass mit 
Hilfe des Zahnrads 32 die beiden Betatigungselemente 23 aus 
den Fiihrungsschienen 16 zuruckgezogen werden. Am Schluss 
der Einfahrbewegung stofit der Mitnehmerzapf en 41 gegen den 
Arm 47 und schwenkt den Arm 47 und damit den Deckel 15 in 
die Stellung nach Figur 5. Hierdurch wird der Deckel 15 xn 
die Stellung gebracht, in der er den Schlitz 12 ver- 
schliefit. Dabei kann durchaus die Zugstabanordnung 21 an 
einem Anschlag anlaufen Oder beispielsweise auch an dem 
Auaenumfang des auf der Wickelwelle 19 gebildeten Ballens 
aus Rollobahn 18. Das Aufwickeln der Rollobahn 18 auf der 
Wickelwelle 16 geschieht mit Hilfe des Federmotors 20, der 
standig bestrebt ist die Wickelwelle 16 in die entsprechen- 
de Richtung zu drehen. 

Der Fuhrungskorper 38 und die Kappe 3.9, die den Mit- 
nehmerzapfen 41 tragt, wirken lediglich in Druckrichtung 
miteinander zusammen. Eine Zugkraft ist nicht zu ubertra- 
gen. Beim Einfahren sich kann sich deswegen jedes Betati- 
gungselement 23 von der Zugstabanordnung 21 trennen, wenn 
letzere gegen einen Anschlag lauft, und im Oberhub den De- 
ckel 15 schlieBen. 

Zum Ausfahren der Rollobahn 18 aus der Betriebsstel- 
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lung nach Figur 5 wirkt der Getriebemotor 27 1st so in Gang 
gesetzt, dass er in den beiden Fuhrungsschienen 16 synchron 
und phasenstarr die beiden Betatigungselemente 23 vor- 
schiebt. Im Verlauf der Vorschubbewegung bewegt sich der 
Mitnehmerzapfen 21 in Richtung auf den Deckel 15. Entspre- 
chend dieser Bewegung kann die Scharnierlasche 4 4 urn den 
Scharnierbolzen 43 herumschwenken . Es wird der Feder 46 
ermoglicht den Deckel 15 in die Stellung nach Figur 6 zu 
uberfiihren. Im Verlauf der Vorschubbewegung wird auch die 
Kappe 39 gegen das Filhrungsglied 38 anstoften und so an dem 
betreffenden Ende die Zugstabanordnung 21 von der Wickel- 
welle 19 wegschieben. 

Figur 6 zeigt die Situation, in der der Deckel 15 ge- 
offneL- ist und die Zugstabanordnung 21 gerade eben oberhalb 
der Oberseite der Hutablage 11 auftaucht. 

Wie die Zusammenschau der beiden Figuren erkennen 
lasst, wird das Offnen des Deckels 15 durch die Druckfeder 
46 bewerkstelligt, wahrend das Schliefien geschieht, indem 
der Betatigungsfortsatz 41 mit dem Betatigungsarm 47 zu- 
sammenwirkt und an diesem tangential zu dem Scharnierbolzen 
43 zieht. Die Betatigung des Deckels 15 geschieht an beiden 
Enden wie oben beschrieben. Es ist jedoch auch eine ein- 
seitige Betatigung moglich. 

Figur 7 zeigt eine Ausf iihrungsf orm, bei der nicht das 
der Zugstabanordnung 21 benachbarte Ende jedes Betatigungs- 
elementes 23 zum Schlielien verwendet wird sondern das ab- 
liegende Ende. 

im Unterschied zu dem zuvor erlauterten Beispiel fehlt 
der Betatigungszapfen 41. Aulierdem sind in Figur 3 ledig- 
lich als Stummel gezeigte Speicherohre 48 und 49, die den 



jeweils nicht benotigten Teil des betreffenden Betatigungs- 
elementes 23 geschutzt aufnehmen, gemaft Figur 7 so verlegt, 
dass ihr Ende sich in der Nahe der Scharnierlasche 44 be- 
f indet . 

Uber das freie Ende des Speicherrohrs 48 bzw. 49 ist 
teleskopartig eine Kappe 51 gestulpt, die auf der Auliensei- 
te des Speicherrohrs 48 bzw. 49 frei langs verschieblich 
ist. Die Kappe 51 dient als Knickschutz fur das Be- 
tatigungselement 23, wenn es, wie in Figur 7 gezeigt, aus 
dem freien Ende des Speicherrohrs 48, 49 austritt. 

Die Wirkungsweise ist ahnlich wie zuvor beschrieben. 
Beim Einfahren der Rollobahn 18 werden die Betatigungsele- 
mente 23 zuriickgezogen und in das jeweilige Speicherrohr 
49, 49 vorgeschoben. Sobald die Zugstabanordnung 21 an ei- 
nem entsprechenden Anschlag anstolit, hdrt ihre Bewegung 
langs den Fiihrungsschienen 16 auf. Die Betatigungselemente 
23 laufen hingegen weiter und trennen sich von den Fuh- 
rungsgliedern 38. Ihre anderen Enden tauchen, wie Figur 7 
erkennen lasst aus dem Ende des betreffenden Speicherrohrs 
48, 4 9 vor und schieben die Kappe 5 9 in Richtung auf den 
Arm 45, so dass der Deckel 15, der ursprunglich durch die 
Kraft der Druckfeder 4 6 in der Of f enstellung gehalten wur- 
de, zugedruckt wird. 

Bei einem Fensterrollo fur Kraf tf ahrzeuge ist an dem 
Auszugschlitz ein schwenkbarer Deckel vorgesehen, um den 
Schlitz bei eingefahrenem Rollo zu verschlielien . Der Deckel 
wird durch eine Of f nungsf eder in die Of f nungsstellung vor- 
gespannt. Zum SchlieBen wird ein Uberhub des Betatigungs- 
elementes verwendet, mit dem die Zugsstange bewegt wird. 
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Patentanspriiche : 



1. Fensterrollo (17) fur Kraf tf ahrzeuge, 
mit wenigstens einer Wickelwelle (19), die von einer Ab- 

deckung (11) verdeckt drehbar gelagert ist, 
mit wenigstens einer Rollobahn (18), die mit einer Kante () 
an der Wickelwelle (19) befestigt ist und durch einen 
Schlitz (12) der Abdeckung (11) ausfahrbar ist, 
mit einem an dem Schlitz (12) vorgesehenen Deckel (15), der 
bei eingefahrener Rollobahn (18) den Schlitz (12) zu- 
mindest iiberwiegend verdeckt, 
mit Fuhrungsmitteln (16), die sich jedes zumindest ein 

Stuck weit seitlich neben der auf gespannten Rollobahn 
(18) erstrecken und die jeweils wenigsten eine Fuh- 
rungsnut (34) enthalten, 
mit einer Zugstabanordnung (21), die an einer von der Wi- 
ckelwelle (19) abliegenden Stelle der Rollobahn (18) 
mit der Rollobahn (18) verbunden ist und der an we- 
nigstens einem Ende einen Fiihrungskorper (38) auf- 
weist, der in der wenigstens einen Fiihrungsnut (34) 
geftihrt ist, 

mit einem in der Fiihrungsnut (34) laufenden Betatigungs- 
element (23), das elastisch biegsam und linienformig 
ist, das mit der Zugstabanordnung (21) lediglich in 
Druckrichtung wirkend mit der Zugstabanordnung (21) 
gekuppelt ist und das dazu eingerichtet ist unmittel- 
bar den Deckel (15) zu bewegen, 

mit einer Antriebseinrichtung (20,27) zum Verschieben des 
Betatigungselements (23) langs der zugehorigen Fiih- 
rungsnut (34) und zum Drehen der Wickelwelle (19) . 

2. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Abdeckung (11) durch eine Hutablage () 
gebildet ist und der Schlitz (12) sich in der Hutablage () 

-12- 



bef indet . 



3. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Deckel (15) auf der dem Betrachter abge- 
legenen Seite () an der Abdeckung (11) gelagert ist. 

4. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Deckel (15) urn eine Achse () schwenkbar 
ist, die parallel zu Wickelwelle (19) ausgerichtet ist. 

5. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Deckel (15) durch eine Feder (46) in 
Of fnungsstellung vorgespannt ist. 

6. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass an dem Deckel (15) ein Betatigungsarm 
(45,47) vorgesehen ist, der mit dem Betatigungselement (23) 
zusammenwirkt . 

7. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das das Betatigungselement (23) die Gestalt 
einer biegsamen Zahnstange () aufweist. 

8. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Betatigungselement (23) mit einem Ende 
zum Zusammenwirken mit der Zugstabanordnung (21) und mit 
dem anderen zum Zusammenwirken mit dem Deckel (15) einge- 
richtet ist . 

9. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Betatigungselement (23) mit einem Ende 
zum Zusammenwirken mit der Zugstabanordnung (21) und in 
einem kurzen Abstand dazu zum Zusammenwirken mit dem Deckel 
(15) eingerichtet ist. 



10. Fensterrollo nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Betatigungselement (23) an einem Ende 
mit einem Mitnehmerzapf en (41) versehen ist, der aus der 
Fuhrungsnut (34) auskragt. 

11. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Betatigungselement (23) eine Knick- 
schutzeinrichtung (51) zugeordnet ist. 
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Zusammenf assung : 



Bei einem Fensterrollo fur Kraf tf ahrzeuge ist an dem 
Auszugschlitz ein schwenkbarer Deckel vorgesehen, um den 
Schlitz bei eingef ahrenem Rollo zu verschlielien . Der Decb 
wird durch eine Of f nungsf eder in die Of f nungsstellung vor 
gespannt. Zum Schlieiien wird ein Oberhub des Betatigungs- 
elementes verwendet, mit dem die Zugsstange bewegt wird. 
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